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1

Einleitung

Ein Ziel des Stadtrats fur die Legislaturperiode 2016 — 2023 ist, die Stadt Arbon fir den Fuss- und
Veloverkehr attraktiver zu machen. Zu diesem Zweck wird ein stadtisches Langsamverkehrskonzept
(LVK) erarbeitet. Da zum Fuss- und Veloverkehr auch die Schulwege gehéren, sollen diese im LVK
mitbertcksichtigt werden. Folgende Ziele werden fir die Schulwegsicherheit im Rahmen des LVK
verfolgt:

Die Schulwegplane sind erstellt;

Es ist definiert, wie die Schulwege im Langsamverkehrsnetz zu liegen kommen;
Es sind wegleitende Standards fir die Schulwegsicherheit festgelegt;

Die Schwachstellen sind ermittelt;

Es sind Massnahmen definiert, um die Schulwegsicherheit zu gewahrleisten.

Der Kurzbericht ist eine Ergdnzung zum Schlussbericht stéadtisches Langsamverkehrskonzept und
wird diesem angehangt.

[1]
(2]
(3]
[4]
[5]
[6]

Grundlagen

Primarschulgemeinde Arbon

Primarschulgemeinde Frasnacht, November 2022
Primarschulgemeinde Stachen, November 2022
Sekundarschulgemeinde Arbon, November 2022

RB 411.11 — Gesetz Uber die Volksschule (VG), Kanton Thrugau, 2007

Sichere Schulwege — Gefahrenanalyse und Massnahmenplanung, SVI
Februar 2016
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3 Schulen und Schulwege

In der Stadt Arbon existieren vier verschiedene Schulgemeinden: Die Primarschulgemeinde Arbon,
die Schulgemeinde Stachen, die Primarschule Frasnacht und die Sekundarschulgemeinde. Die
Schulhduser Stachen sowie Frasnacht sind ausschliesslich Primarschulhduser. Die Schulkinder aus
diesen Schulhdusern gehen fir die Sekundarstufe in die Schulhduser der Sekundarschulgemeinde
Arbon.

Den vier Schulgemeinden wurde eine Umfrage zur Schulwegsicherheit zugestellt. In dieser wurde
gewtnscht, dass die Schulgemeinden zum einen die wichtigsten gebiindelten Schulwege in eine Kar-
te eintragen mit der Unterscheidung, ob die Schulkinder die Wege zu Fuss oder mit dem Velo zuriick-
legen. Pro Schulweg war die Anzahl der Schilerinnen und Schiiler abzuschatzen. Zum anderen soll-
ten die von den Schulgemeinden bekannten Schwachstellen auf den Schulwegen in einer Karte dar-
gestellt werden.

Folgende Unterlagen sind von den Schulgemeinden eingegangen und werden als Grundlagen fur die
Schulwegsicherheit verwendet:

Primarschulgemeinde Arbon (Unterstufe, Mittelstufe):

= Schulhduser: Bergli, Seegarten, Stacherholz

= Keine Schulwege auf Karte eingezeichnet, Karte mit der Einteilung der Schulhduser erhalten

> Anhand der Karte mit den Wohnstandorten hat ewp die Schulwege abgeschatzt und grob einge-
zeichnet

= Nur allgemeine Unterscheidung von Fuss / Velo, 1. — 3. Klasse geht zu Fuss zur Schule, ab der 4.
Klasse dirfen die Schulkinder mit dem Velo zur Schule kommen, aufgrund der allgemeinen Unter-
scheidung ist nicht klar, welche Schulwege zu Fuss oder mit dem Velo zurlickgelegt werden

= Keine Abschatzung der Anzahl Schulkinder pro Schulweg

= Keine Schwachstellen auf Karte eingezeichnet, Querungen der Hauptachsen Romanshorner-/ St.
Galler-/ Sonnenhtigel-/ Haupt-/ Bahnhofstrasse als grosste Sicherheitsrisiken beschrieben, sowie
die Thematik der Elterntaxis

Primarschulgemeinde Frasnacht:

» Schulhaus Frasnacht

= Schulwege auf Karte eingezeichnet

= Unterscheidung Fuss / Velo, wobei ein Schiler mit dem Velo fahrt und alle anderen zu Fuss oder
mit dem Scooter

= Abschatzung der Anzahl Schulkinder pro Schulweg

= Schwachstellen auf Karte eingezeichnet und beschrieben

Primarschulgemeinde Stachen:
» Schulhaus Stachen
» Schulwege auf Karte eingezeichnet

= Unterscheidung Fuss / Velo, wobei alle Schulkinder zu Fuss den Schulweg zurticklegen, fir den
Sportunterricht fahren die Schulkinder mit dem Velo nach Roggwil zur Sporthalle
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= Keine Abschéatzung der Anzahl Schulkinder pro Schulweg

= Schwachstellen auf Karte eingezeichnet und beschrieben

Sekundarschulgemeinde Arbon:

= Schulhduser: Reben 4, Reben 25, Stacherholz, geplantes Schulhaus Larchenstrasse
= Schulwege auf Karte eingezeichnet

= Alle Schulkinder kommen hauptséchlich mit dem Velo zur Schule

= Keine Abschatzung der Anzahl Schulkinder pro Schulweg

= Keine Angaben zu Schwachstellen

3.1 Auswertung Ergebnisse

Von den Schulgemeinden Frasnacht, Stachen und Sekundarstufe wurden die eingezeichneten Schul-
wege in den Plan «Schulwege» Ubernommen. Die Schulwege sind gebiindelt zu Schulwegen, die am
meisten begangen werden. Die Schulwege der Primarschulgemeinde Arbon wurden von ewp ange-
nommen aufgrund der Einteilungspléne. Bei allen Schulhausern fihren Schulwege teilweise tber und
entlang von Hauptstrassen / Einfallsachsen. Die Primarschulgemeinde Arbon hat drei Schulhduser,
bei der Einteilung der Kinder wird darauf geachtet, dass mdglichst wenige Schulkinder Hauptstrassen
gueren missen. Bei unzumutbaren Schulwegen wird ein Schulbus bereitgestellit.

Die Schulwege der Sekundarschulen weisen zum Teil grosse Distanzen (Frashacht) auf, welche mit
dem Velo zurtickgelegt werden. Die Schulwege, die mit dem Velo zuriickgelegt werden, queren oft die
Hauptstrassen und flhren entlang von diesen.

Schwachstellen entlang der Schulwege sind detailliert von den Schulgemeinden Frasnacht und Sta-
chen eingegangen. Bei der Sekundarschulgemeinde und Primarschulgemeinde sind keine konkreten
Schwachstellen ausgewiesen worden. Diese zwei Schulgemeinden haben nur allgemeine Méngel
beschrieben.
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[ = | Kindergarten

.m Schulhaus / geplantes Schulhaus
—_— Schulwege Frasnacht (zu Fuss)
— Schulwege Stachen (zu Fuss)
+—> Weg zur Turnhalle nach Roggwil (Velo)

Schulwege Seegarten (zu Fuss/\Velo)
Schulwege Bergli (zu Fuss/Velo)
Schulwege Stacherholz (zu Fuss/Velo)
Schulwege Sekundarschulen (Velo/zu Fuss)
Gemeindegrenze

Abbildung 1: Schulwege
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4 Uberlagerung Schulwegnetz mit Netzplan

Der Fusswegnetzplan wurde mit den Schulwegen aller Schulhauser und Kindergarten tberlagert. Alle
Schulen und Kindergarten sind durch das Fusswegnetz erschlossen. Zudem sind die Hauptwege de-
ckungsgleich.

Legende
A

s Fusswege B
[« Wanderwege kommunal
- Wanderwege kantonal
. Fussverkehrsbereich
----- Gemeindegrenze

}A‘

Abbildung 2: Uberlagerung Schulwege mit Fusswegnetzplan

Seite 7



Stadt Arbon / Beilage 2 / Schulwegsicherheit

Ab der 4. Klasse dirfen die Schulkinder mit dem Velo in die Schule kommen. Die Schulwege der Se-
kundarschilerinnen werden grésstenteils mit dem Velo zuriickgelegt. Die Schulkinder zu den Schul-
héusern Stachen und Frasnacht sind hauptsachlich zu Fuss oder mit dem Scooter unterwegs. Fir den
Turnunterricht fahren die Schulkinder aus Stachen jedoch mit dem Velo nach Roggwil. Fiir die Uber-
lagerung der Schulwege mit dem Velowegnetzplan wurden die Schulwege der Sekundarschulen, Pri-
marschule Seegarten, Bergli, Reben 25 sowie der Weg von Stachen nach Roggwil beriicksichtigt.
Diese Schulen sind alle durch das Velowegnetz erschlossen. Auch sind die Hauptwege durch das
Velowegnetz abgedeckt.

Sekundarschule
Reben 4

- =

Sekundarschule /
Reben 25 g

T

%+ seasl Primarschule '
Sekundarschule Stache:h_olz
Stacherholz

Legende
Velowegnetz kantonale Hauptverbindung

e Velowegnetz kantonale Nebenverbindung :

e Velowegnetz kommunal " P

«==== Velonetz Nachbargemeinden oo s e
SchweizMobil Routen i &7

_____ Gemeindegrenze 2y S R

Abbildung 3: Uberlagerung Schulwege mit Velowegnetzplan
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5 Standards

Nachfolgende Grundlagen und Standards zur Schulwegsicherheit sind eine Erganzung der Standards
des Langsamverkehrskonzeptes.

51 Grundlagen Kanton
Schulwegsicherheit — Gesetz tber die Volksschule

Die Schulwegsicherheit wird im kantonalen Volksschulgesetz §25 behandelt:

L Fur die Aufsicht Uber den Schulweg sind grundsatzlich die Erziehungsberechtigten verantwortlich.

2 Bei unzumutbaren Schulwegen sorgen die Schulbehorden fir Abhilfe. Sie sind bestrebt, Verkehrsge-
fahren so weit als moglich herabzusetzen.

3 Fussmarsch und Fahrradbenutzung gehen dem Schiilertransport vor.

Fir Beratungen und Empfehlungen zu Schulwegen oder Beurteilung von Gefahrenstellen wird meis-
tens die KAPO angefragt. FUr die Beurteilung der Schulwegsicherheit verwendet die KAPO folgende
Grundlagen:

= Kantonale Bauvorschriften
= BFU-Grundlage Empfehlung Verkehrstechnik

= Sicht an Verzweigungen und Grundsttickszufahrten

5.2 Standards Schulwegsicherheit

= Sichtbarkeit von Schulwegen erkennbar machen: Die Hoheit der Freigabe der Markierung / Signa-
lisation obliegt nach dem Einreichen der Gemeinden beim Kanton. Die Schulgemeinden kénnen
dies vorantreiben.

= Hohe Geschwindigkeiten in unmittelbarer Néhe der Schulen vermeiden
» Fuss- und Radinfrastruktur anbieten

= Gesicherte Querungsstellen anbieten

6 Schwachstellenanalyse Schulwege

Um die Schwachstellen der Schulwege eruieren zu kénnen, mussen Grenzwerte bezlglich Verkehrs-
aufkommen, Tempo, Dimensionierung von Fuss- und Radinfrastrukturen etc. festgelegt werden. Diese
wurden im Kapitel 4 bzw. 5 (LVK Arbon) festgelegt. Die Grenzwerte aus den Standards wurden dann
mit der Situation vor Ort verglichen, um zu entscheiden, ob der vorhandene Schulweg (Fuss- und
Veloverbindung) eine Schwachstelle aufweist oder nicht. Im Zuge des Langsamverkehrskonzepts
wurden alle Fuss- und Veloverbindungen der Netzplane analysiert. Die Fuss- und Veloverbindungen,
welche gleichzeitig Schulwegverbindungen sind, werden ausgewiesen.

Neben der Schwachstellenanalyse wurde am 20. Juni 2023 eine Begehung der Schulwege in unmit-

telbarer Nahe der Schulhduser mit der KAPO durchgefiihrt. Die Erkenntnisse der Begehung wurden in
der Schwachstellenanalyse mitberiicksichtigt.
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6.1 Resultat Schwachstellenanalyse Schulwege Fussverkehr

Die Schwachstellen des Fusswegnetzes wurden bei der Erfassung in dieselben Kategorien wie im
LVK Kapitel 6.2.1 eingeteilt. Die Schwachstellen sind im Plan in der Beilage 3 vom Bericht Langsam-
verkehrskonzept mit der dazugehorigen Tabelle sowie den Schwachstellenblattern dokumentiert.

In der folgenden Tabelle sind die eruierten Schwachstellen zusammengefasst und quantitativ den
definierten Schwachstellenkategorien resp. -typen zugeordnet. Insgesamt gibt es 33 Schwachstellen
(9 Strecken und 24 Knoten). Es ist relevant anzumerken, dass sich zwei davon in aktuell laufenden
Projekten befinden. Bei diesen Schwachstellen wurde im Zusammenhang mit den Massnahmen (LVK
Kapitel 7.2) abgeklart, ob die Schwachstellen mit der laufenden Planung behoben werden und dem-
entsprechend wurde ein Vermerk in der Massnahmentabelle im Massnahmenbeschrieb eingefugt. Die
komplette Schwachstellentabelle befindet sich in der Beilage 3 vom Bericht Langsamverkehrskonzept.

Schwachstellentyp Anzahl Anmerkungen
Aktuelles Geplante
Netz Verbin-
dungen
Streckenschwachstellen
Funktionale Netzliicke fur den Fussverkehr
. 0 1
(z.B. Privatweg)
Nur einseitiges Trottoir 0 1
Zu schmales Trottoir 1 0
Zu schmaler Rad-Gehweg 0 2 Davon 1 in laufendem Projekt
Zu schmaler Fussweg 4 0
Spezialfall 1 0
6 4
Total Streckenschwachstellen 10
Schwachstellen Knoten/punktuell
Fehlende Fussgangerstreifen 2 4 Davon 1 in laufenden Projekten
Fehlende Mittelinsel 0 11
Trottoirliberfahrt nicht gemass Norm ausge-
. 3 1
fuhrt
Zu schmales Trottoir
Diverse Unstimmigkeiten (Spezialfalle)
19
Total Schwachstellen Knoten/punktuell o4
12 22
Total
34

Tabelle 1: Fusswege, Erhobene Schwachstellen
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6.2 Resultat Schwachstellenanalyse Schulwege Veloverkehr

Die Schwachstellen des Velowegnetzes wurden bei der Erfassung in dieselben Kategorien wie im
LVK Kapitel 6.1.1 eingeteilt. Die Schwachstellen sind im Plan in der Beilage 3 vom Bericht Langsam-
verkehrskonzept mit der dazugehorigen Tabelle sowie den Schwachstellenblattern dokumentiert.

In der folgenden Tabelle sind die eruierten Schwachstellen zusammengefasst und quantitativ den
definierten Schwachstellenkategorien, resp. -typen zugeordnet. Insgesamt gibt es 42 Schwachstellen
(27 Strecken und 15 Knoten). Es ist relevant anzumerken, dass sich acht davon in aktuell laufenden
Projekten befinden. Bei diesen Schwachstellen wurde im Zusammenhang mit den Massnahmen ab-
geklart, ob die Schwachstellen mit der laufenden Planung behoben werden und dementsprechend
wurde ein Vermerk in der Massnahmentabelle im Massnahmenbeschrieb eingefiigt. Die komplette
Schwachstellentabelle befindet sich in der Beilage 3 vom Bericht Langsamverkehrskonzept.

Schwachstellentyp Anzahl Anmerkungen

Aktuel- Geplan-
les Netz te Ver-

bindun-
gen

Streckenschwachstellen
Mischverkehr bei zu hohem DTV und/oder zu 8 2 Davon 2 in laufenden Projekten
hohem Tempo
Zu schmale Radstreifen 4 0 Davon 1 in laufendem Projekt
Zu schmale Rad-Gehwege 3 0 Davon 1 in laufendem Projekt
Nicht geeignete Kernfahrbahn-Masse 2 0
nicht gewiinschte Mischung mit Fussverkehr 0
Diverse Unstimmigkeiten (Spezialfalle) 6 1

24 3
Total Streckenschwachstellen 27
Schwachstellen Knoten/punktuell
Die Radinfrastruktur der anliegenden Abschnitte 8 1 Davon 2 in laufenden Projekten
ist beim Knoten nicht durchgehend
Ungunstige Kreiselgeometrie 1 0 Davon 1 in laufenden Projekten
Unubersichtliche Einmiindungen 1 0
Diverse Unstimmigkeiten 4 0 Davon 2 in laufenden Projekten
Total Knotenschwachstellen / 14 1
Punktuelle Schwachstellen 15

38 4
Total

42

Tabelle 2: Veloverkehr, Erhobene Schwachstellen
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‘Schwachstellen aus Fusswegnetz Schwachstellen aus Velowegnetz

@  Knoten/ Punktuell @  Knoten/ Punktuell

Streckenschwachstellen Streckenschwachstellen

= = = Funktionale Netzliicke fir den Fussverkehr (zB. Privatweg) . Bemerkungsfeld

® @ @ 2y schmales Trottoir ‘= nicht geeignete Kernfahrbahn-Masse
@ = = zuschmaler Fussweg — nicht Mischung mit

® = = zuschmaler Rad-Gehweg ‘= zu schmale Radstreifen

‘ ® ® = qnureinseitiges Trottoir wmmm— Mischverkehr bei zu hohem DTV und/oder zu hohem Tempo
‘ R
|

‘ w7\ schmaler Rad- Gehweg

Abbildung 4: Schwachstellenplan
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6.3 Weitere Schwachstellen

6.3.1 Saisonale Schwachstellen

Im Niederfeld entlang des Grundstiickes der Mosterei Mohl (MoMd) besteht kein abgesetztes Trottoir,
nur ein schmaler, markierter Langsstreifen. Die Schulkinder laufen haufig Gber den Rangierplatz der
Mosterei Mohl, da sie dort besser ersichtlich sind. Bei der Ernte im Herbst fahren viele Traktoren im
Bereich des Niederfeld und des Rangierplatzes, was teils zu sehr prekéren Situationen fihrt.

Abbildung 5: Niederfeld, Quelle: google Streetview

6.3.2 Temporare Schwachstellen

Als temporéare Schwachstellen gelten Baustellen. Zum einen kénnen Schulwege von hohem Baustel-
lenverkehr betroffen sein und zum anderen auch von Umleitungen. Nach der Fertigstellung der Ge-
baude / Strasseninfrastruktur verschwindet der Baustellenverkehr sowie die Umleitungen wieder.

6.3.3 Elterntaxis

Die Elterntaxis geféahrden nicht nur die Sicherheit der Kinder auf dem Schulweg, sondern haben auch
negativen Einfluss auf die Entwicklung der Kinder. Durch die Elterntaxis wird der zunehmende Bewe-
gungsmangel weiter geftrdert, obwohl die Bewegung fir die Kinder ein zentraler Entwicklungsfaktor
ist. Auch werden soziale Aspekte wie die Erlebnisse und Erfahrungen sowie Interaktion mit anderen
Kindern auf dem Schulweg unterbunden. Die Kinder werden nicht in ihrer Selbstandigkeit gefordert.
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7 Massnahmenentwicklung

7.1 Massnahmen Fussverkehr

Fur alle Schwachstellen werden Massnahmen vorgeschlagen (in der Beilage 3 vom Bericht Langsam-
verkehrskonzept). Diese werden entsprechend kategorisiert.

Anzahl
Massnahmenkategorie Massnahmen Aldales Geplante
Netz Verbindungen
Signalisation Anpassung Signalisation fir Fussver- 0 1
kehr
Bauliche Massnahme Verbreiterung Fussweg 4 0
Erstellung Trottoir 0 1
Verbreiterung Trottoir 1 0
Verbreiterung Rad-Gehweg 0 2
Spezialfall 1 0
6 4
Total
10
Tabelle 3: Fussverkehr, Massnahmenkategorien Strecke
Anzahl
Massnahmenkategorie Massnahmen AlduEl s Geplante
Netz Verbindungen
Bauliche Massnahme Verbreiterung Trottoir 0 1
Anpassung Trottoirtiberfahrt 2 1
Markierung Fussgangerstreifen (mit 2 4
Mittelinsel)
Erstellung Mittelinsel 0 11
Diverses 1 2
5 19
Total
24

Tabelle 4: Fussverkehr, Massnahmenkategorien Strecke
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7.2 Massnahmen Veloverkehr

Fur alle Schwachstellen werden Massnahmen vorgeschlagen (in der Beilage 3 vom Bericht Langsam-
verkehrskonzept). Diese werden entsprechend kategorisiert.

Anzahl
Massnahmenkategorie Massnahmen AldEl s Geplante
Netz Verbindungen
Markierung Verbreiterung Radstreifen auf 1.5m 6 0
Erstellung Kernfahrbahn 1 0
Spezialfall 1 0
Signalisation Umsetzung Tempo-30-Zone 1 0
Umsetzung Strecke 30 2 1
Reduktion Geschwindigkeit 1 1
Bauliche Massnahme Verbreiterung Strasse 3 0
Neubau Rad-Gehweg 1 0
Verbreiterung Rad-Gehweg 1 0
Spezialfall 6 1
Vorprojekt vorhanden Spezialfall 1 0
24 3
Total
27
Tabelle 5: Veloverkehr, Massnahmenkategorien Strecke
Anzahl
Massnahmenkategorie Massnahmen Aktuelles Geplante
Netz Verbindungen
Bauliche Massnahmen Abbiege- und Querungshilfen, Sichtver- 10 1
haltnisse verbessern, Veloabstellanlage
aus-/ umbauen, Verbreiterung Rad-
Gehweg
Einzelfallbetrachtung Infrastruktur fur alle Netzbeziehungen 4 0
gewabhrleisten, Neugestaltung Knoten
14 1
Total
15

Tabelle 6: Veloverkehr, Massnahmenkategorien Knoten

Seite 15



Stadt Arbon / Beilage 2 / Schulwegsicherheit

7.3 Weitere Massnahmen

7.3.1 Saisonal

Die Schwachstelle im Niederfeld im Bereich der MoM6 besteht saisonal. Kurzfristig wird empfohlen,
wahrend der Ernte mittels Hilfe von Schullotsen oder Eltern diesen Teil des Schulweges zuriick zu
legen. Schullotsen sind vom Kanton zu bewilligen. Je nach Ernte kann sich der Zeitraum von August
bis November erstrecken. Deshalb wird als kurzfristige Massnahme die Erstellung von Pollern entlang
des markierten Trottoirs im Bereich des Umschlagplatzes vorgeschlagen.

7.3.2 Temporar

Bei Baustellen auf Schulwegen wird empfohlen, die Kinder sowie die Eltern vorgangig zu informieren
und im Umgang mit dem Baustellenverkehr zu sensibilisieren.

Bei grossen Bauvorhaben wird empfohlen, die entlangfihrenden Schulwege zu analysieren und die
Gefahrenstellen zu entscharfen.

7.3.3 Elterntaxis

Damit die Problematik der Elterntaxis weitgehend behoben wird, kénnen verschiedene Ansatze Wir-
kung zeigen. Zum einen kdnnen Informationsabende der Schule / Kindergarten genutzt werden, das
Problem anzusprechen und eine Empfehlung, auf Elterntaxis zu verzichten, abzugeben. Zum anderen
kann mit verschiedenen Aktionen / Kampagnen das Zurlicklegen des Schulweges zu Fuss / mit dem
Velo geférdert werden:

= Mit einer Schulwegkampagne kdnnen viele Vorteile des Zufussgehens / Velo auf dem Schulweg
sichtbar gemacht werden. Viele Gemeinden in der Schweiz haben bereits solche Kampagnen
durchgeflihrt, diese werden oftmals adaptiert. Die Sensibilisierung erfolgt mit Comics, Tafeln im
Strassenraum sowie Verkehrsinstruktionen in den Schulen.

Best Practice Beispiele:
- Stadt Wil, Stadt Baden (weitere Gemeinden) «Ich kann das! Ich geh zu Fuss!»

- Kanton Schaffhausen «Kein Elterntaxi»
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Abbildung 6: Kampagnen Baden, Eschlikon, Kanton Schaffhausen

badenmobil

Wir gehen
ﬂiii den Schulweg zu Fuss.

Mach mit!

Vom VCS werden jedes Jahr zwei Aktionswochen «Walk to school» zwischen den Sommer- und
Herbstferien organisiert. Dies ist ein Klassenwettbewerb, welcher zum Ziel hat, dass mdglichst vie-
le Kindergarten- und Schulkinder zu Fuss den Kindergarten-/ Schulweg zurlicklegen. Die Kinder
sammeln Punkte fir die zu Fuss zurlickgelegten Wege. Eine @hnliche Aktion fiir die Zurlicklegung
des Schulweges mit dem Velo gibt es von Pro Velo mit «bike2school».

Best Practice Beispiele:
- https://www.schulwege.ch/walk-to-school/
- Bike2school | Bike2school

Mittels Umfragen, weshalb die Kinder zur Schule gebracht werden, kbnnen Erkenntnisse gewon-
nen werden, weshalb die Eltern ihre Kinder zur Schule fahren. Die Ergebnisse der Umfrage kénnen
zur Umsetzung von Massnahmen und zur Sensibilisierung genutzt werden. Ein Fragebogen kann
folgende Inhalte behandeln:

- Verkehrsmittelwahl

- Begleitung / Gruppen

- Besonderheiten, Attraktionen etc.
- Gefahrenstellen

Auch wirksam ist die Festlegung einer Zielvereinbarung, die festhalt, wie die Kinder zur Schule
kommen sollten. Eine solche Zielvereinbarung kann im Rahmen einer Schulvereinbarung zwischen
allen Schul-Beteiligten definiert werden.

Damit die Kinder nicht alle einzeln zur Schule gebracht werden, kann ein Pedibus eingefuhrt wer-
den. Dieser bedient festgelegte Haltestellen, bei welchen die Kinder «zusteigen» und mit weiteren
Schulkindern begleitet von mindestens einer erwachsenen Person den Schulweg gemeinsam be-
gehen.

Best Practice Beispiele:

- Bezirk Einsiedeln
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7.3.4 Sichtbereich bei Zufahrten

Das RB 725.1 - Gesetz Uber Strassen und Wege Kanton Thurgau legt unter 839 fest, dass innerhalb
des Sichtzonenbereichs von Zufahrten, Zugangen und Einmindungen Mauern, Einfriedungen, Bo-
schungen sowie Pflanzungen hdchstens 80cm ab Strassenhdhe betragen durfen. Im privaten Bereich
werden diese Masse oftmals Uberschritten.

Insbesondere bei privaten Ausfahrten und Hauszugéngen sollte vermehrt auf die Vorschriften und
Normen beziglich Sichtweiten hingewiesen werden. Vorschriftsgemasses Zuriickschneiden von Be-
pflanzungen ist wichtig. Denn eine freie Sicht bedeutet mehr Sicherheit.

7.3.5 Verkehrsinstruktion und -Sensibilisierung in den Schulen

Die KAPO des Kantons Thurgau fihrt im Kindergarten, Primarschule sowie in der Sekundarschule
Verkehrspraventionsmassnahmen durch. Je nach Stufen lernen die Schulkinder das richtige Verhalten
im Verkehr.

Neben der Verkehrspravention der KAPO ist es wichtig, dass die Mobilitat als Unterrichtsthema an
Schulen thematisiert wird. Das Ziel sollte sein, dass die Schulkinder kiinftig eine bewusste Verkehrs-
mittelwahl treffen kdnnen. Dazu bestehen bereits verschiedene Programme sowie Lehrmittel zu die-
sem Thema.

Best Practice Beispiele:

= VeloLab, das digitale Lehrmittel fiir Jugendliche rund ums Velo (VeloLab - DEFI VELO (defi-
velo.ch)

= «so!mobil — das Aktionsprogramm zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat im Kanton Solo-
thurn» (Schulen - Mobilitatsbildung und Beratung - www.so-mobil.ch)

= «Mobilitat erleben» Stadt Ziirich

7.3.6 Geschwindigkeitskontrollen

In der Stadt Arbon bestehen auf vielen Quartierstrassen Tempo-30-Zonen. Auch die Schulen liegen
unmittelbar in diesen Zonen. Damit Uberprift werden kann, ob das Tempo in den sensiblen Gebieten
im Bereich der Schulen weiterhin eingehalten wird, wird empfohlen, in regelmassigen Abstanden (z. B.
alle 5 Jahre) Geschwindigkeitsmessungen durchzufiihren. Bei der Feststellung von erhéhten Ge-
schwindigkeiten, kénnen weitere Massnahmen ergriffen werden.

Die Geschwindigkeitskontrollen durch die KAPO sind anzumelden. Die Schulen haben mit der Schul-
wegsicherheit eine gute Begriindung dafir.
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8 Aktionsplan
Fur die definierten Losungsansatze und teilweise Massnahmen soll ein grobes Umsetzungskonzept
aufgezeigt werden. Dabei geht es primér darum, aufzuzeigen:

= Welche Massnahmen bereits Teil einer laufenden Planung sind.

=  Welche Massnahmen kurzfristig mit markierungstechnischen und minimalen baulichen Mass-
nahmen umsetzbar sind.

»  Welche Massnahmen mittelfristig mit Anderungen des Temporegimes und entsprechender
Signalisation, Anpassungen von Markierungen und Signalisationen fur den Veloverkehr oder
mit kleineren baulichen Massnahmen umsetzbar sind.

=  Welche Massnahmen einen langeren Planungshorizont haben oder teilweise in Abhéngigkeit
von Drittprojekten stehen.

8.1.1 Fussverkehr Strecken

Umsetzungshorizont Anzahl CHF Anmerkung

Laufende Planung / Unterhalt 1 Auf der Verbindung ist bereits eine laufende Pla-
nung vorhanden. Kontrolle ob Schwachstellen mit
den geplanten Projekten behoben werden

Kurzfristig: 3-5 Jahre 1 10’000 Markierungsarbeiten, sehr kleine bauliche Mass-
nahmen
Mittelfristig: 6-10 Jahre 7 Kleinere bauliche Anpassungen und Markierungs-

arbeiten, reduzierte Strassenquerschnitte mit
bestmdoglicher Fussinfrastruktur

Langfristig: ab 10 Jahre 1 Grossere bauliche Massnahmen, Abhéngigkeit von
Drittprojekten

Total 10

Tabelle 7: Umsetzungshorizont Strecken
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8.1.2 Fussverkehr Knoten

Umsetzungshorizont Anzahl CHF Anmerkung

Laufende Planung / Unterhalt 1 Auf der Verbindung ist bereits eine laufende Pla-
nung vorhanden. Kontrolle ob Schwachstellen mit
den geplanten Projekten behoben werden

Kurzfristig: 3-5 Jahre 6 30’500 Markierungsarbeiten, sehr kleine bauliche Mass-
nahmen
Mittelfristig: 6-10 Jahre 15 Kleinere bauliche Anpassungen und Markierungs-

arbeiten, reduzierte Strassenquerschnitte mit
bestmdglicher Fussinfrastruktur

Langfristig: ab 10 Jahre 2 Grossere bauliche Massnahmen, Abhéngigkeit von
Drittprojekten

Total 24

Tabelle 8: Umsetzungshorizont Knoten

8.1.3 Veloverkehr Strecken

Umsetzungshorizont Anzahl CHF Anmerkung

Laufende Planung / Unterhalt 4 Auf der Verbindung ist bereits eine laufende Pla-
nung vorhanden. Kontrolle ob Schwachstellen mit
den geplanten Projekten behoben werden

Kurzfristig: 3-5 Jahre 8 206’500 Markierungsarbeiten, sehr kleine bauliche Mass-
nahmen
Mittelfristig: 6-10 Jahre 10 Kleinere bauliche Anpassungen und Markie-

rungsarbeiten, reduzierte Strassenquerschnitte
mit bestmoglicher Radinfrastruktur

Langfristig: ab 10 Jahre 5 Grossere bauliche Massnahmen, Abhéngigkeit
von Drittprojekten

Total 27

Tabelle 9: Umsetzungshorizont Strecken
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8.1.4 Veloverkehr Knoten

Umsetzungshorizont Anzahl CHF Anmerkung

Laufende Planung / Unterhalt 6 Auf der Verbindung ist bereits eine laufende Pla-
nung vorhanden. Kontrolle ob Schwachstellen mit
den geplanten Projekten behoben werden

Kurzfristig: 3-5 Jahre 3 98’000 Markierungsarbeiten, sehr kleine bauliche Mass-
nahmen
Mittelfristig: 6-10 Jahre 3 Kleinere bauliche Anpassungen und Markierungs-

arbeiten, reduzierte Strassenquerschnitte mit
bestmdglicher Radinfrastruktur

Langfristig: ab 10 Jahre 3 Grossere bauliche Massnahmen, Abhéngigkeit von
Drittprojekten

Total 15

Tabelle 10: Umsetzungshorizont Knoten
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Anhang A Schulwege
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Anhang B Genannte Schwachstellen der Schulen
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Anhang C Uberlagerung Schulwege mit Netzplanen
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